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1. WSTEP

1.1.  Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy dla inwestycji pn.:,,Aktualizacja
dokumentacji projektowej dla rozbudowy drogi wojewddzkiej polegajacej na budowie zatok
autobusowych oraz chodnika na drodze wojewddzkiej nr 780 w rejonie skrzyzowania z drogg
powiatowa nr 2187K — Etap II”.

Aktualizacja dokumentacji projektowej polega na wykonaniu zmian nieistotnych w stosunku
do projektu pierwotnego dotyczgcych lokalizacji chodnika i przejscia dla pieszych ze wzgledu
na zaistniate zmiany w terenie na podstawie pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych z podstawowego
projektu pn.: ,,Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 780 od odc. 080 w km 1+326,80 do odec. 090
w km 0+116,40 polegajaca na budowie zatok autobusowych oraz chodnika na drodze wojewodzkiej
nr 780 w rejonie skrzyzowania z droga powiatowa nr 2187K (droga w kierunku na Kamien)
w m. Przeginia Duchowna, gmina Czernichow, powiat krakowski oraz w m. Brodla, gmina Alwernia,
powiat chrzanowski, wojewddztwo matopolskie”.

Zmiany wprowadzone w aktualizacji dokumentacji projektowej w stosunku do projektu
budowlanego lub innych warunkéw decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej zgodnie
z art. 36a ust.6 ustawy Prawo Budowlane na podstawie art. 36a ust. 5 ustawy Prawo Budowlane

kwalifikuje sie jako nieistotne odstapienie od zatwierdzonego projektu budowlanego.

Zamierzenie budowlane obejmuje:

1. Rozbudowe drogi wojewodzkiej nr 780 od odc. 080 w km 1+326,80 do odc. 090 w km 0+116,40;

2. Budowe zatoki autobusowej:
— lewostronnej wzdluz DW780, na odc. 080 od km 1+352,18 do km 1+386,06;
— prawostronnej wzdtuz DW780, na odc. 090 od km 0+058,53 do km 0+114,55;
3. Budowg chodnika dla pieszych o szerokosci 2,00 m:
- lewostronnego wzdtuz DW780, odc. 080 od km 1+331,77 do km 1+386,06
— lewostronnego wzdtuz DW780, odc. 090 od km 0+010,91 do km 0+059,52;
— prawostronnego wzdtuz DW780, na odc. 090 od km 0+030,07 do km 0+112,18;
— lewostronnego wzdtuz DP nr 2187K, od km 0+007,98 do km 0+028,90
— prawostronnego wzdtuz DP nr 2187K, od km 0+004,51 do km 0+028,90;
4. Budowe poszerzenia jezdni drogi powiatowej nr 2187K na odcinku od km 0+004,51
do km 0+018,71 DP;
5. Budowg konstrukcji oporowe;j:
- lewostronnej, na odc. 080 od km 1+332,49 do km 1+361,52
— prawostronnej, na odc. 090 od km 0+030,88 do km 0+047,52;

6. Przebudowe istniejgcych zjazdéw indywidualnych w zakresie budowanego chodnika:
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10.
11.
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— lewostronnego, odc. 080 km 1+330,26;
— lewostronnego, odc. 080 km 1+362,99;
— lewostronnego odc. 090 km 0+041,22;
— prawostronnego odc. 090 km 0+049,77;
— lewostronnego km 0+019,96 DP nr 2187K;
Budowe schod6éw — dojécie do posesji nr 1550, odc. 090 km 0+043,36;
Budowe o$wietlenia od odc. 080 km 1+309,15 do odc. 090 km 0+116,40;
Rozbiérke ogrodzenia wzdluz posesji nr 1552/1 (1552) na diugosci ok.11 m, wzdtuz
DP nr 2187K od km 0+017,26 do km 0+020,00;
Zabezpieczenie i regulacje wysokos$ciowa istniejacej infrastruktury technicznej;

Wycinke drzew i krzewow w niezbednym zakresie.

Podstawa formalna opracowania

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy GMINA CZERNICHOW,

ul. Gminna 1, 32-070 Czernichéw, a firmg PROMOST — WISLA Sp. z o.0., ul. Radosna 8a, 43-

460 Wista.
1.3.  Techniczne i prawne podstawy opracowania
Przy opracowaniu wykorzystano nastepujace materiaty i informacje:

[1] Dokumentacja projektowa pn.:,,Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 780 od odc. 080
w km 14326,80 do odc. 090 w km 0+116,40 polegajaca na budowie zatok autobusowych oraz
chodnika na drodze wojewddzkiej nr 780 w rejonie skrzyzowania z drogg powiatowa nr 2187K
(droga w kierunku na Kamief)) w m. Przeginia Duchowna, gmina Czernichow, powiat
krakowski oraz wm. Brodla, gmina Alwernia, powiat chrzanowski, wojewddztwo
matopolskie”, Promost-Wisla Sp. z 0.0. ul. Radosna 8a, 43-460 Wista, pazdziernik 2020 r.;

[2] Decyzja nr 43/2020 o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej, znak: WI-
X1.7820.1.20.2019.EF z dnia 16.12.2020 r.

[3] Mapa zasadnicza dla celéw projektowych, 12.11.2019 r.

[4] Dokumentacja geotechniczna badan podioza gruntowego >GEOSOND<  Ustron,
marzec 2018 r.,

[S] Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. 2024 poz. 725, z p6zniejszymi

zmianami).

2. ZAY.OZENIA PROJEKTOWE

Przy opracowywaniu niniejszej dokumentacji kierowano si¢ nastgpujacymi zatozeniami bez

zmian w stosunku [1] 1 [2]:

- Klasa drogi G
- Kategoria ruchu KR 4
- Szeroko$¢ jezdni na prostej 2x3,5=70m

- Obszar niezabudowany

- Teren zabudowy
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- Szeroko$¢ chodnika 2,00 m

- Pochylenie skarp nasypu i wykopu 1:1+1:1,5

- Spadek poprzeczny jezdni bez zmian do stanu istniejagcego

- Spadek poprzeczny chodnika 2%

- Odprowadzenie wody deszczowej do istniejacego i projektowanego Scieku

drogowego lub do  istniejacych  rowow
przydroznych bez zmian w stosunku do stanu
istniejacego, w zakresie pasa drogowego

- Of jezdni bez zmian

- Niweleta jezdni bez zmian

3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO

Istniejgce zagospodarowanie terenu w zakresie inwestycji, obejmuje obszar drogi wojewddzkie;j
nr 780 na odcinku od ode. ref. 080 w km 1+326,80 do odc. ref. 090 km 0+000,00 w miejscowosci
Przeginia Duchowna oraz na odcinku odc. ref 090 od km 0+000,00 do km 0+116,40 w miejscowosci
Brodla. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa matopolskiego, w powiecie
chrzanowskim, w gminie Alwernia, w miejscowosci Brodta oraz w powiecie krakowskim, w gminie
Czernichow, w miejscowoscei Przeginia Duchowna. Odcinek drogi zlokalizowany jest poza zakresem
wyznaczonego obszaru zabudowanego, w zakresie terenu zabudowy, naktérym obowigzuje
ograniczenie predkosci do 50 km/h.

Droga wojewddzka nr 780 jest droga jednojezdniows, dwukierunkowsg o szerokosci 7,0 m
na odcinku prostym, z dodatkowym pasem lewoskretu na skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej z droga
powiatowg. Powigzanie drogi wojewddzkiej nr 780 z droga powiatowa nr2187K jest poprzez
istniejace skrzyzowanie zwykle, trzywlotowe, z dodatkowym pasem lewoskrgtu na drodze
wojewddzkiej. Droga wojewddzka na przedmiotowym skrzyzowaniu biegnie w fuku poziomym.

W zakresie inwestycji droga wojewddzka nr 780, klasy G powigzana jest z droga powiatowg
nr 2187K Przeginia Murowana — Kamien — Rusocice — Czernichéw klasy L, odec. ref. 090
w km 0+0,00. Droga powiatowa jest drogg jednojezdniows, dwukierunkowa o szerokosci 6,0 m,
o nawierzchni bitumicznej.

Wzdhuz przedmiotowego odcinka drogi wojewodzkiej zlokalizowane sg istniejgce zjazdy
publiczne i indywidualne do posesji prywatnych.

Na odcinku od poczgtku opracowania do odc. 090 w km 0+032,50, droga wojewddzka nr 780
wyposazana jest w prawostronny S$ciek drogowy, ograniczony kraweznikiem betonowym.
Na pozostatym odcinku opracowania oraz po lewej stronie DW780 znajduje si¢ istniejace pobocze
gruntowe.

Woda opadowa z DW 780, w zakresie opracowania, odprowadzana jest powierzchniowo
spadkiem podtuznym i poprzecznym czesciowo do $cieku drogowego korytkowego po prawej stronie
jezdni, zktérego woda odprowadzana jest do istniejacego rowu przydroznego. Na pozostatym

odcinku drogi DW 780 odwodnienie odbywa si¢ przez powierzchniowy sptyw wody do istniejgcych
5
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rowow przydroznych.
Teren inwestycji uzbrojony jest w sieci infrastruktury technicznej:
x  sie¢ teletechniczna,
*  sie¢ wodociggowa,
x  sie¢ kanalizacji sanitarnej,

x  sie¢ energetyczng wraz z o$wietleniem ulicznym.

4. WARUNKI GEOTECHNICZNE

Budowe geologiczng podioza, w miejscu przewidywanej inwestycji, nalezy uzna¢ za prosts
wg Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia
2012 r., w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych
(Dz. U. 2012. 463).

Ze wzgledu na przyjeta I kategorie geotechniczng obiektu budowlanego oraz stwierdzony stopien
ztozonosci budowy geologicznej, tj. budowa prosta, zgodnie z w/w rozporzadzeniem, dokumentacja
geotechniczna, dla potrzeb oceny geotechnicznej posadowienia przedmiotowej inwestycji jest
wystarczajaca i nie zachodzi potrzeba opracowania dokumentacji geologiczno — inzynierskiej.

Dokumentacja geotechniczna badaf podioza gruntowego stanowi integralng czes¢ Projektu

Budowlanego.

5. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

5.1. Parametry techniczne inwestycji

5.1.1 Plan sytuacyiny

Podstawowym elementem inwestycji jest budowa pary zatok autobusowych, tj.: lewostronnej
na ode. 080 od km 14352,18 do km 1+386,06 i prawostronnej na odc. ref 090 od km 0+058,53
do km 0+114,55.

Zatoka lewostronna zaprojektowana zostata jako pototwarta o nastepujacych parametrach:

- gleboko$¢ zatoki 3,0 m,
- dtugos¢ krawedzi zatrzymania 20,0 m,
- skos wyjazdowy z drogi zatoka z otwartym wjazdem bez skosu
wyjazdowego z drogi,
- skos wjazdowy na droge 1:4
Zatoka prawostronna zaprojektowana zostata o nastgpujacych parametrach:
- glebokosé zatoki 3,0 m,
- dhugos¢ krawedzi zatrzymania 20,0 m,
- skos wyjazdowy z drogi 1:8,
- skos wjazdowy na droge 1:4

Zatoki autobusowe od zewnetrznej strony zostaly ograniczone kraweznikiem betonowym

wyniesionym na 12 cm. Wzdhiz kazdej zatoki autobusowej zaprojektowany zostat peron, o szerokosci

6
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2,0 m. Zatoka autobusowa i peron zaprojektowane zostaly o nawierzchni z kostki betonowej. Zatoka
autobusowa prawostronna od krawedzi jezdni zostata oddzielona Sciekiem w postaci dwoch rzedow
kostki brukowej.

W celu skomunikowania projektowanych zatok autobusowych, zaprojektowano chodnik
lewostronny dla pieszych na odcinku ref. 080 od km 1+331,77 do km 1+386,06 i na odc. ref. 090
od km 0+010,91 do km 0+059,52, oraz chodnik prawostronny na odc. ref. 090 od km 0+030,07
do km 0+112,18. Zaprojektowano réwniez odcinki chodnika dla pieszych wzdtuz drogi powiatowej,
chodnik prawostronny od km 0+004,51 do km 0+028,90 oraz chodnik lewostronny od km 0+007,98
do km 0+028,90. Chodnik dla pieszych zaprojektowano o szerokosci 2,0 m, o nawierzchni z kostki
betonowej i spadku poprzecznym jednostronnym 2,0% w kierunku jezdni.

W celu ograniczenia zajecia terenu, wzdtuz istniejacego ogrodzenia posesji prywatnej, w ciggu
projektowanego chodnika dla pieszych na odc. 080 od km 1+332,49 do km 1+361,52 oraz na odc. 090
od km 0+030,88 do km 0+047,52, zaprojektowano ulozenie prefabrykatu betonowego o przekroju
.

Dla dobrego i bezpiecznego skomunikowania projektowanego chodnika dla pieszych oraz zatok
autobusowych wyznaczone zostaly dwa przejscia dla pieszych: na drodze wojewodzkiej nr 780,
na odc. 090 w km 0+056,50 oraz na drodze powiatowej w km 0+015,30.

Na catej dlugosci budowy chodnika zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdoéw
do posesji. Lokalizacja zjazdéw pozostaje niezmieniona w stosunku do stanu istniejgcego. Zjazdy
przez chodnik wykonane zostang przez obnizenie nawierzchni chodnika do poziomu obnizonego
kraweznika, ktory na zjazdach zostaje obnizony do wysokosci 4,0 cm, ponad istniejaca krawedz
nawierzchni jezdni, a za chodnikiem dowigzanie zjazdu do istniejgcego terenu. Obnizenie kraweznika,
nalezy wykonaé na szerokosci zjazdu, natomiast krawgzniki skosne na dhugosci 2,00 m. Szerokosé
zjazdow dostosowana zostata do szerokosci istniejacych bram wjazdowych lub odtworzona wg stanu
istniejacego. Parametry zjazdéw zaprojektowane zostaly zgodnie z obowiazujacymi przepisami
technicznymi. Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci jezdni min. 3,0 m, dodatkowo
zjazdy posiadajg obustronne pobocza o szerokosci 75 cm. Pochylenie podtuzne zjazdu ograniczone
zostato do 5 % na dlugosci 5 m i do 15 % na dalszym odcinku.

Caly odcinek objety budows chodnika oraz projektowanych zatok autobusowych zostanie
doswietlony. Budowa ziemnej linii o$wietlenia ulicznego, dlugosci L= 264 m, planowana jest
od odc. 080 km 1+309,15 do odc. 090 km 0+116,40.

Skorygowano réwniez wlot drogi powiatowej na skrzyzowaniu z DW 780, dostosowujgc
parametry skrzyzowania zgodnie z obowigzujacymi przepisami technicznymi. W wyniku korekty fuku
konieczne jest uzupetnienie nawierzchni jezdni. Przewidziano budowe poszerzenia jezdni drogi
powiatowej nr 2187K od km 0+004,51 do km 0+018,71.

Rozwiazania projektowe przedstawione zostaly w czgsci rysunkowej, na rysunku PS.1 PLAN

SYTUACYJNY.
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5.1.2 Elementy profilu podluznego

Niweleta chodnika i zatok autobusowych, zostaly dostosowane do istniejacej niwelety jezdni
drogi wojewddzkiej nr 780. Istniejgca niweleta osi jezdni (niweleta DW780) pokazana zostala

na rysunku: PROFIL PODLUZNY —rys. PD.1.

5.1.3 Przekroje typowe drogi

Przekroj typowy zatoki autobusowej sktada si¢ z pasa postojowego dla autobuséw o szerokoscei
3,00 m oraz chodnika dla pieszych (peronu przystankowego) o szerokosci 2,00 m na dtugosci
krawedzi zatoki. Spadek poprzeczny zatok autobusowych i peronéw jest jednostronny w kierunku
jezdni iwynosi 2%. Zatoke autobusowa prawostronng od strony jezdni ogranicza sciek drogowy
o szerokosci 20 cm wykonany z kostki betonowe;j.

Projektowany przekréj typowy chodnika dla pieszych na odcinku zlokalizowanym przy krawedzi
jezdni drogi wojewddzkiej nr 780 skiada si¢ z chodnika o szerokosci 2,00 m. Chodnik ograniczono
od strony jezdni kraweznikiem betonowym 20x30 cm, wyniesionym ponad istniejacg krawedz jezdni
na wysoko$é 12 cm, natomiast od strony zewngtrznej obrzezem betonowym. Pochylenie poprzeczne
chodnika jest state i wynosi 2,0% w kierunku jezdni. Za chodnikami zaprojektowane zostato pobocze
o szerokosci 50 cm. Spadki poprzeczne poboczy zaprojektowane zostaty o wartosci 8% w kierunku
przeciwnym do jezdni.

W celu ograniczenia zajecia terenu, wzdiuz istniejacego ogrodzenia posesji prywatnej, w ciggu
projektowanego chodnika dla pieszych na odc. 080 od km 1+332,49 do km 1+361,52 oraz na odc. 090
od km 0+030,88 do km 0+047,52, zaprojektowano wlozenie prefabrykatu betonowego o przekroju
WL

Pochylenia skarp poza projektowanymi chodnikami dla pieszych i zatokami autobusowymi
zaprojektowane zostato o wartosci 1:1,5, w miejscach gdzie wymagane jest ograniczenie terenowe
dopuszcza si¢ pochylenie skarpy o wigkszym spadku.

Przekroje typowe dla poszczegélnych elementéw projektowanego chodnika dla pieszych i zatok

autobusowych pokazano na rysunku PRZEKROJE TYPOWE - rys. PT.1.

5.1.4 Nawiazanie geodezyine

Raport przebiegu trasy, gdzie okreslono wspolrzedne charakterystycznych —punktéw
projektowanego uktadu drogowego stanowi integralng czgs¢ Projektu Wykonawczego. Wykonawca
jest zobowigzany do dokonania odpowiednich zgloszen oraz aktualizacji zasobu mapowego
po zakonczeniu budowy. Na planie wytyczenia — rys. TY.I naniesiono wspoirzedne

charakterystycznych punktéw projektowanego uktadu drogowego.
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5.2. Konstrukeja nawierzchni jezdni

Zaproijektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni chodnikéw dla pieszych

e 6com w-wa Scieralna z kostki betonowej koloru szarego

e 3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 20cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
e 15cm* podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%

(* - podbudowe pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60% nalezy utozy¢ w przypadku
braku mozliwo$ci uzyskania E;>45 MPa na podiozu)

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni zjazdéw z kostki brukowej:

e 8cm w-wa $cieralna z kostki betonowej koloru czerwonego

e 3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

e 20cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
» 15cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni zjazdéw gruntowych:

e 20cm w-wa destruktu
e istniejaca konstrukcja zjazdu

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni wyspy dzielacej:

e Gcom w-wa $cieralna z kostki betonowej koloru szarego
» 3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4
e 20cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni zatoki autobusowej:

e Zcm w-wa $cieralna z kostki betonowej

e 3cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4

o 22cm podbudowa zasadnicza z betonu cementowego C16/20

e 22cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30

— kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm

e« 24cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%

Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje poszerzenia nawierzchni jezdni:

e 4dcm w-wa $cieralna z mieszanki SMA

e 6cm w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W

e 10cm podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego AC22P

s 22cm podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30

— kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm

24 cm podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej o CBR>60%

5.3. Odwodnienie
Odprowadzenie wéd deszczowych na odcinku ref. 080 w km 1+4326,80 do odc. ref. 090
w km 0+011,93 przewiduje sie powierzchniowo spadkiem poprzecznym i podtuznym do istniejacego

$cieku drogowego, bez zmian w stosunku do stanu istniejgcego. Na odcinku ref 090 od km 0+011,93
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do 0+114,55 woda opadowa z projektowanej zatoki autobusowej i chodnika odprowadzana bgdzie
do projektowanego $cieku z dwoch rzedow kostki betonowej zlokalizowanego wzdluz DW 780,
nastepnie zostanie odprowadzona do istniejacego $cieku drogowego w km 0+011,93.

Sciek drogowy zaprojektowany zostat w postaci dwdch rzedéw kostki betonowej o grubosci 8 cm

na podsypce cementowo-piaskowej.

5.3.1 Uwagi koncowe

Nalezy przewidzie¢ oczyszczenie, udroznienie i regulacje istniejacego systemu odwodnienia
w niezbednym zakresie w celu zapewnienia sprawnego przechwycenia odprowadzanych do niego wod

z przedmiotowej inwestycji.

5.4. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

5.4.1 Balustrady

Balustrady w zakresie przedmiotowej inwestycji zostaty zaprojektowane w ciggu prefabrykatow
betonowych o przekroju ,,L” na ode. 080 od km 1+332,49 do km 1+361,52 oraz na odc. 090
od km 0+030,88 do km 0+047,52. Lokalizacja zaprojektowanych balustrad zostata przedstawiona

na planie sytuacyjnym. Zaprojektowano balustrady U-11a o wysokosci 1,1 m, w kolorze szarym.

5.4.2 Oznakowanie poziome i pionowe

Materialy wykorzystane do wykonania znakéw poziomych powinny posiadaé aprobaty
techniczne i byé zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw  technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Wzdluz drogi wojewddzkiej, nalezy zastosowaé znaki z grupy wielkosci ,,S” (Srednie)
z wyjatkiem znakéw D-1 powtarzanych wzdluz drogi z pierwszefistwem przejazdu, ktére powinny
odpowiada¢ grupie wielkosci znakéw ,,MI” (mini).

Znaki pionowe powinny byé wykonane z blachy stalowej ocynkowanej z podwdjnie zaginang
krawedzig, gr. 1,5 mm. Do wykonania lic znakéw nalezy zastosowa¢ foli¢ odblaskowa I lub II
generacji, zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
Stupki do znakéw z rur ocynkowanych o $rednicy 60,3 mm (grubos$¢ Scianki 4,0 m) — do montazu
znakéw pojedynczych oraz 76,1 mm (grubo$é $cianki 3,6 mm) — do montazu matych tablic
drogowych i znakéw podwdjnych. W przypadku duzych tablic konstrukcj¢ wsporczg nalezy dobraé
indywidualnie.

Oznakowanie  poziome nalezy  wykona¢  mechanicznie  jako  cienkowarstwowe,
chemoutwardzalne, o gruboéci 0,5-0,8 mm z materialéw wolnych od rozpuszezalnikow
aromatycznych.

Projekt docelowej organizacji ruchu stanowi integralna czg$¢ projektu wykonawczego.
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5.5. Elementy ulic

5.5.1 Chodniki i zjazdy

W celu skomunikowania projektowanych zatok autobusowych w rejonie przejscia dla pieszych,
zaprojektowany zostat fragment chodnika lewostronnego wzdiuz DW780 odc. ref. 080 od km
14331,77 do km 1+386,06 o dtugosci ok. 54,5m i odc. 090 od km 0+010,91 do km 0+059,52
oraz budowe chodnika prawostronnego wzdtuz DW780 na odc. 090 od km 0+030,07 do km 0+112,18.
Przewidziano réwniez budowe chodnika wzdtuz drogi powiatowej nr 2187K, lewostronnego
od km 0+007,98 do km 0+028,90 i prawostronnego od km 0+004,51 do km 0+028,90. Chodnik
zaprojektowano o szerokosci 2,00 m, spadku rownym 2% w kierunku jezdni. Chodniki ograniczono
od strony jezdni kraweznikiem betonowym 20x30 cm, wyniesionym 12 cm ponad krawedz jezdni.
Nawierzchnie chodnikéw zaprojektowano z kostki betonowej o gr. 6 cm.

W celu ograniczenia zajecia terenu, wzdluz istniejacego ogrodzenia posesji prywatnej, w ciggu
projektowanego chodnika dla pieszych na odc. 080 od km 1+332,49 do km 1+361,52 oraz na odc. 090
od km 0+030,88 do km 0+047,52, zaprojektowano utozenie prefabrykatu betonowego o przekroju
.

Na calej dlugoéci budowy chodnika zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdow
do posesji. Lokalizacja istniejacych zjazdéw pozostaje niezmieniona w  stosunku do stanu
istniejacego. Zjazdy przez chodnik wykonywane s3 przez obnizenie nawierzchni chodnika
do poziomu obnizonego kraweznika, ktory na zjazdach zostaje obnizony do wysokosci 4,0 cm ponad
istniejaca krawedz nawierzchni jezdni, a za chodnikiem dowigzanie zjazdu do istniejacego terenu.
Obnizenie kraweznika, nalezy wykona¢ na szerokosci zjazdu, natomiast krawezniki skosne na
dhugosci 2,00 m. Zjazdy wykonane s w skosach 1:1 na dugosci 2,00 m, przez chodnik. Zjazdy od
strony jezdni oraz na zakoficzeniach ograniczone zostaty kraweznikami najazdowymi o wymiarach
20x25x100 cm. Spadki podtuzne zjazdéw nie przekraczaja wartosci dopuszezalnych.

Zjazdy zaprojektowano z kostki brukowej lub jako gruntowe.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano o szerokosci jezdni min. 3,0 m, dodatkowo zjazdy
posiadajg obustronne pobocza o szerokosci 75 cm. Pochylenie podiuzne zjazdu ograniczone zostalo
do 5 % nadtugosci 5 m i do 15 % na dalszym odcinku. Zakres przebudowy zjazdéw zaznaczony

zostal na rysunku Projektu zagospodarowania terenu.

5.5.2 Krawezniki i obrzeza

Zaprojektowano utozenie kraweznikoéw betonowych, wibroprasowanych, typu cigzkiego,
o wymiarach 20x30x100 cm ulozonych bezpoérednio na tawie betonowej z oporem wykonanej
7z betonu C12/16. Wzdhuz kraweznika przewidziano ufozenie $cieku o szerokosci 0,20 m z kostki
betonowej grubosci 8 cm, utozonej na wspélnej fawie betonowej podkrawgznikowej z betonu Ci2/16.
Polaczenie écieku wzdtuz kraweznika lub samego kraweznika z konstrukeja nawierzchni jezdni,
zostato uszczelnione elastyczng masa zalewowa. Krawezniki, nalezy utozy¢é na odcinkach

projektowanego chodnika, zjazdach oraz w miejscach pokazanych na planie zagospodarowania
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terenu.

W rejonie projektowanych przejs¢ dla pieszych przewiduje sig¢ obnizenie kraweznika
do wysokosci 2 cm, a na zjazdach do wysokoéci 4 cm ponad projektowana lub istniejgcg krawedz
jezdni. Zmiane, nalezy wykona¢ na dtugosci 2,00 m od poczatku skosu zjazdowego z zastosowaniem
kraweznikow skosnych. W miejscach przejécia dla pieszych, od strony jezdni, nalezy zastosowac
odpowiednio kraweznik najazdowy 20x22x100 cm oraz krawgznik skosny 20x30/22x100 cm.

Na zjazdach od strony jezdni oraz na zakonczeniach zjazdow zaprojektowano kraweznik
betonowy najazdowy 20x25x100 cm. Obnizenie kraweznika, nalezy wykona¢ na dhugosei 2,00 m
7 zastosowaniem kraweznika skosnego 20x30/25x100 cm.

Zaprojektowano ufozenie obrzezy betonowych 8x30x100 cm na tawie betonowej z oporem
wykonanej z betonu C12/16. Obrzeza betonowe zaprojektowano po zewnetrznej stronie chodnikow

oraz jako krawedzie boczne zjazdow.

5.5.3 Wyspa dzielaca

W ciagu drogi wojewddzkiej DW780 od strony Chetmka, w zakresie pasa kryjacego dla
lewoskretu zaprojektowano wyspe dzielaca. Nawierzchnig wyspy nalezy wykonaé z kostki betonowej
gr. 6 cm na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie. Nawierzchnia wyspy zostata oddzielona od jezdni kraweznikiem betonowym

wyniesionym na 0,12 m ponad krawedzZ pasa ruchu.

5.5.4 Ogrodzenia

W zwiazku z rozbudows drogi zachodzi koniecznos¢ rozbiérki fragmentow ogrodzenia posesji,
ktére koliduja z planowana inwestycja. W ramach decyzji ZRID zostanie wyptacone odszkodowanie
uwzgledniajace koszty wykonania nowego ogrodzenia. Po stronie Wilasciciela posesji bedzie
wykonanie nowego ogrodzenia w nowej lokalizacji, niekolidujace;j z uktadem drogowym. W zwiazku
z przebudows zjazdéw nalezy wykona¢ regulacje wysokosciowa bram skrzydtowych i przesuwnych

na posesje w niezbgdnym zakresie.

5.5.5 Oswietlenie

Istniejaca droga w zakresie opracowania jest nieo$wietlona. W ramach zadania zaprojektowano
budowe oéwietlenia ulicznego wraz z jego zasilaniem od odc. 080 km 1+309,15 do odc. 090 km
0+116,40 - linia kablowa YAKXS 4x35mm2 o dlugosci 264 m. Projekt budowy sieci o$wietlenia dla
przedmiotowego uktadu drogowego i przej$¢ dla pieszych stanowi integralng czgs¢ dokumentacji

wchodzgcg w sktad Projektu Wykonawczego.

5.6. Konstrukcja oporowa

Na odc. 080 od km 1+332,49 do km 1+361,52 oraz na odc. 090 od km 0+030,88 do km 0+047,52

w celu ograniczenia ingerencji projektowanych elementéw ukladu drogowego w tereny prywatne
zaprojektowano konstrukcje oporowa z zelbetowych elementow prefabrykowanych o ksztalcie litery
_L”. Konstrukeje zaprojektowano o wysokosci 1,30 m i szerokoéci stopy 0,8 m. Grubosé $cian i stopy

wynosi 0,12 m. Konstrukcje posadowiono bezposrednio. Pod konstrukejg zaprojektowano warstwe
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wyréwnawcza o grubosci 5 cm, warstwe z betonu C12/15 grubosci 15 cm oraz podsypke piaskows
gruboéci 10 cm. Lokalizacja konstrukcji oporowych zostata przedstawiona na rysunku PS.1 PLAN
SYTUACYJNY.

5.7. Roboty pozostale

5.7.1 Roboty przygotowawcze i wykonczeniowe

7 terenu robét nalezy zdjaé warstwe humusu, ktéry po zakonczeniu prac, nalezy rozplantowaé
w estetyczny sposéb na projektowanych skarpach oraz poboczach i miejscach robét ziemnych.
Skarpy, nalezy pokry¢ warstwa humusu o grubosci 10 cm i obsia¢ mieszanka traw.

Przewiduje si¢ wycinke drzew i krzewéw w koniecznym zakresie. Drzewa i krzewy przewidziane
do wycinki koliduja z projektowanym uktadem drogowym. Przed rozpoczgciem planowanej wycinki
nalezy wytyczy¢ projektowane elementy drogi i zweryfikowa¢ plan wyrgbu ograniczajac wycinke
drzew i krzewéw, ktére nie koliduja z inwestycja. Plan wyrgbu stanowi integralng czgs¢ projektu

wykonawczego.

5.7.2 Roboty ziemne

Roboty ziemne zwigzane sg z:

. korytowaniem terenu pod konstrukcje nawierzchni drogi — poszerzenie jezdni,

- wykopami pod konstrukcje oporowa,

. wykopami pod konstrukcje nawierzchni chodnikéw, zatok autobusowych i zjazdow,
- wykopami pod budowe oswietlenia;

- wykopami pod wykonanie kanatu technologicznego;

- zabezpieczeniem urzadzen obcych,

- wykonaniem nasypow i wykopow.

W zwiazku z potrzeba wykonania rob6t ziemnych, nalezy szczegdlnie rozpoznac i zwrdci¢ uwage
na mozliwoéé uszkodzenia w tym miejscu sieci uzbrojenia podziemnego. Nalezy wykona¢ przekopy
kontrolne! W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego, nalezy
zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem lub je przebudowaé. Roboty ziemne
w poblizu urzadzen obcych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich Wtascicieli.

Wykopy pod konstrukcje oporowa nalezy wykona¢ jako pionowe w obudowie.

5.7.3 Roboty pozostate

Przewiduje si¢ wykonanie wszelkich prac zwiazanych z organizacjg ruchu na czas budowy,

z biezacym utrzymaniem drég dojazdowych, sktadowisk przyobiektowych, zaplecza budowy itp.

6. ROZBIORKI

Inwestycja obejmuje rozbiérke istniejacych elementéw drogi zwigzanych z projektowang
rozbudowa. Prace rozbiérkowe beda prowadzone sposobem mechanicznym lub r¢cznie.

KrawedZ jezdni, nalezy réwno przycia¢é wzdhuz linii  projektowanego krawgznika

lub projektowanej przebudowy paséw jezdni, tak aby powstata szczelina migdzy istniejaca
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nawierzchnig jezdni a projektowanymi elementami nie byla wigksza niz 2 cm. Po wykonaniu
kraweznika, przebudowy jezdni lub Scieku przykrawezinikowego szczeling ta, nalezy uszczelnié
bitumiczng masg zalewowa.

Roboty ziemne w obrebie rozbidrek w miejscu, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy
prowadzi¢ recznie oraz pod nadzorem ich Whascicieli. Nalezy wykonaé wczedniej przekopy
kontrolne. Zagospodarowanie materiatu z rozbi6rki nienadajacego si¢ do ponownego uzytku nalezy

wykona¢ zgodnie z Ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (t.j. Dz.U. 2023 poz. 1587).

7. PRZEBUDOWA 1 ZABEZPIECZENIE SIECI UZBROJENIA TERENU

Teren inwestycji uzbrojony jest w sieci infrastruktury technicznej, tj. sie¢ teletechniczng, sie¢
wodociggows, sie energetyczng wraz z o$wietleniem, sie¢ kanalizacji sanitarne;.

Istniejaca droga w zakresie opracowania jest nieo$wietlona. W ramach zadania zaprojektowano
budowe o$wietlenia ulicznego wraz zjego zasilaniem od odc. 080 km 1+309,15 do odc. 090 km
0+116,40 - linia kablowa YAKXS 4x35mm? o dtugoscei 279 m.

Inwestycja nie wymaga przebudowy uzbrojenia terenu, a jedynie czesciowo zabezpieczenia
istniejacej sieci teletechnicznej w miejscach projektowanych wjazdéw na posesje i zjazdow z drogi.
Inwestycja moze wymagaé regulacji wysokosciowej istniejacych studni urzadzen obcych. Nalezy
dostosowaé istniejgce ramy studni i istniejgca armature do rzednej projektowanej niwelety chodnika.
Istniejace stupy energetyczne i o$wietleniowe nalezy zabezpieczy¢, w czasie prowadzenia robot przed
utratg statecznosci.

Istnieje mozliwo$¢ wystepowania urzgdzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej
do celéw projektowych. Wszystkie ewentualne zaistniate skrzyzowania z niezinwentaryzowanymi
podziemnymi przewodami nalezy wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z InZynierem, projektantem
oraz wiascicielem.

Wszystkie roboty prowadzone w poblizu urzadzen obcych oraz roboty zwigzane z regulacjg
wysoko$ciows infrastruktury technicznej nalezy prowadzi¢ wedlug wydanych warunkow
technicznych, warunkéw podanych w uzgodnieniach branZowych oraz pod nadzorem

ich Wila$cicieli.

8. PODSTAWOWE INFORMACJE O SPOSOBIE WYKONYWANIA ROBOT

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne zmiany, jakie zajdg od czasu przygotowania dokumentacji
projektowej do czasu przystapienia do realizacji.

Przed przystapieniem do robdt Wykonawca jest zobowigzany do dokonania odpowiednich
czynno$ci geodezyjnych zwiazanych ze zgloszeniem roboét oraz aktualizacji zasobu mapowego
po zakotficzeniu realizacji budowy. Przed przystapieniem do robdt nalezy wytyczy¢ trasg drogi i pas
drogowy.

Przed przystapieniem do robot Wykonawca jest zobowigzany zinwentaryzowaé punkty osnowy

geodezyjnej, ktére w wypadku uszkodzenia ich lub zniszczenia po wykonaniu robét nalezy
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odtworzy¢.

Rowniez przed przystgpieniem do prac nalezy zinwentaryzowaé stan techniczny sasiadujgcych
budynkéw z inwestycja, w celu rozpatrzenia ewentualnych pdzniejszych roszczen ich wiascicieli
na skutek uszkodzefi powstatych w trakcie budowy. Przy organizacji robot prowadzonych w poblizu
ogrodzen posesji nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie ogrodzenia, a w przypadku jego uszkodzenia
nalezy przywréci¢ ogrodzenie do stanu poczatkowego.

Rozbudowa przedmiotowego odcinka drogi wojewddzkiej bgdzie prowadzona przy utrzymaniu
ruchu drogowego. Organizacja ruchu i oznakowanie miejsca robot dla poszczegdlnych etapdw robot
zostanie wykonane zgodnie z projektem oznakowania. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robdt
w rejonie inwestycji nalezy do Wykonawcy wraz z projektem i uzgodnieniami. Przed oddaniem drogi
do uzytku zostanie wykonane docelowe oznakowanie zgodnie z projektem docelowej organizacji
ruchu wchodzgcego w skiad dokumentacji projektu wykonawczego.

Dopuszcza sie zastosowanie materiatéw innych niz okreslone w Dokumentacji projektowej
w uzgodnieniu z Zamawiajacym i Projektantem.

Harmonogram, kolejno$¢ realizacji poszczegélnych robdt 1 szczegdétowa technologia
wykonywania wszystkich robdt w ramach inwestycji zostanie opracowana przez Wykonawcg.

Przy opracowywaniu projektu Technologii i Organizacji Robot nalezy uwzgledni¢ trudnosci
zwigzane z tym, ze w trakcie prowadzenia prac budowlanych bedzie odbywat sig ruch samochodowy
na sgsiednim pasie ruchu oraz trudnosci z prowadzeniem prac w poblizu czynnych urzadzen obcych.

Podczas wykonywania robét zwigzanych z przebudowa nalezy mie¢ na uwadze ochrong
$rodowiska i zapewni¢ w Projekcie Technologii i Organizacji Robdt jak najmniejszy wplyw
inwestycji na srodowisko.

Roboty powinny zostaé wykonane przy zabezpieczeniu terenu wokol inwestycji, zwlaszcza
jezdni, po ktérej odbywat si¢ bedzie ruch, przed zanieczyszczeniem w trakcie prowadzonych robét
budowlano-montazowych i rozbiérkowych. Jakiekolwiek zanieczyszczenia powinny by¢ natychmiast
usuwane. Prace zwigzane z czyszczeniem terenu przylegltego do obiektu nalezy prowadzi¢ na biezaco.
Po zakonczeniu rob6t nalezy przylegly teren oczysci¢ z pozostatych zanieczyszczef powstatych
w czasie prowadzonych robét oraz uporzadkowac.

Teren budowy zostanie zabezpieczony i niedostepny dla 0séb bezposrednio niezatrudnionych
przy robotach budowlanych. Wykonawca w projekcie zagospodarowania placu budowy uwzgledni
mozliwo$é poruszania si¢ i dojazdu dla oséb zamieszkujacych w bezposrednim sgsiedztwie
inwestycji.

Przed przystapieniem do prac zwigzanych z rozbiérka oraz wykonywaniem zjazdéw do posesji
nalezy powiadomi¢ wiascicieli tych posesji z wyprzedzeniem, co najmniej 14 — dniowym.

Roboty ziemne w miejscach, gdzie przebiegaja urzadzenia obce, nalezy prowadzi¢ rgcznie oraz
pod nadzorem ich Wiascicieli. O terminie rozpoczecia prac nalezy ich powiadomi¢ z wyprzedzeniem,

co najmniej 14 — dniowym. Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy wykonaé przekopy
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kontrolne w celu zlokalizowania rzeczywistego przebiegu urzadzen obcych i glgbokosci ich
zakopania. W przypadku stwierdzenia kolizji z istniejacymi sieciami uzbrojenia podziemnego nalezy
zabezpieczy¢ kolidujace uzbrojenie przed uszkodzeniem, zleci¢ zaglgbienie danej sieci firmie
posiadajacej odpowiednie uprawniania lub je przebudowaé. Istnieje mozliwo$¢ wystgpowania
urzadzen podziemnych niewykazanych na mapie zasadniczej do celéw projektowych. Wszystkie
ewentualne zaistniale skrzyzowania z niezinwentaryzowanymi podziemnymi przewodami nalezy
wykona¢ po uprzednim uzgodnieniu z Inzynierem, projektantem oraz wlascicielem.

Roboty przy realizacji inwestycji bedg trwaly przez okres dtuzszy niz 30 dni, przy zatrudnieniu
przekraczajacym 20 pracownikow.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca rob6t zobowigzany zostanie do:

— umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapiséw,
— opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robdt
budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
dla poszczegdlnych asortymentéw robdt zawarte sa w Informacji Dotyczacej Planu Bezpieczenstwa
i Ochrony Zdrowia wchodzacej w sktad Projektu Budowlanego.

Wszystkie uzgodnienia, opinie, pozwolenia znajdujg si¢ w Projekcie Budowlanym.

Prace budowlane w ramach przedmiotowej inwestycji beda wykonywane rgcznie, przy uzyciu
sprzetu mechanicznego, a takze przy uzyciu specjalistycznych maszyn, np. do ukfadania nawierzchni
drogowych. Prace rozbiérkowe prowadzone beda recznie i mechanicznie.

Wykonawca bedzie prowadzit gospodarkg odpadami zgodnie z ustawg o odpadach.

W trakcie realizacji robot budowlanych teren inwestycji bedzie na biezaco porzadkowany
ze szczegblnym uwzglednieniem materialéw mogacych wptynaé negatywnie na otaczajacy teren
(materiaty pedne, smary i opakowania po nich).

Odpady opakowaniowe przechowywane bgda w specjalnych pojemnikach. Po zebraniu partii
wysyltkowych odpady beda wywozone do miejsca odzysku. Transport odpadéw zapewni odbiorca.
Odpady komunalne bedg gromadzone w pojemnikach zamknigtych w wydzielonym miejscu na terenie
budowy i przekazywane na skladowisko odpadéw komunalnych. Do czasu zebrania partii
wysytkowych odpady niebezpieczne przechowywane beda w specjalnie wydzielonych na ten cel
stanowiskach. Miejsca tymczasowego gromadzenia odpaddéw niebezpiecznych zostang szczeg6lnie
zabezpieczone. Powstajace odpady przekazywane begda jednostkom organizacyjnym posiadajgcym
zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci w zakresie odzysku, zbierania i transportu odpadow.

Odpady powstajace w wyniku rozbidrki elementéw drogi, jak nawierzchnia bitumiczna (destrukt
asfaltobetonowy), podbudowa z tlucznia, krawezniki, bariery drogowe i humus bedg wykorzystane
na terenie budowy (tluczen, humus) lub poddane recyklingowi (nawierzchnia asfaltobetonowa
frezowana na zimno, metalowe bariery drogowe). Te odpady, ktére nie beda mogly zostal

wykorzystane do budowy drogi lub przekazane do odzysku beda sktadowane na sktadowisku
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odpadéw. Zdemontowane elementy metalowe, jako pelnowartosciowy surowiec wtorny zostanie

odwieziony do firmy zajmujacej si¢ skupem ztomu.

Wykonawca robdt budowlanych odpowiednio zorganizuje plac budowy oraz zaplecze budowy

w spos6b minimalizujacy zanieczyszczenie $rodowiska. Wytworeg i wiascicielem odpadow jest

wykonawca rob6t budowlanych, ktéry jest zobowigzany do przejecia odpowiedzialnosci prawnej

za wytwarzane odpady oraz odpowiada za ich zagospodarowanie.
Po zakoficzeniu prac budowlanych Wykonawca uporzadkuje teren baz zaplecza i przekaze

Inwestorowi teren zaplecza bez pozostatych odpadow.

Wszystkie zastosowane materiaty powinny posiada¢ Aprobat¢ Techniczng wydang przez IBDiM.
Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ zgodnie z ogdlnymi przepisami BHP oraz z przepisami
obowigzujacymi przy wykonywaniu robét budowlano-montazowych. Prace nalezy prowadzi¢ migdzy

innymi zgodnie z:

» Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz.U. 2003 Nr 47, poz. 401);

» Rozporzgdzeniem Ministra Gospodarki z 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy podczas eksploatacji maszyn 1 innych urzadzen technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 583);

» Rozporzgdzenie Ministréw Komunikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony
Srodowiska z dnia 10 lutego 1977 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu
robot drogowych i mostowych (Dz.U. 1977 Nr 7, poz. 30).
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